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Cabriolet-Fahrzeug mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich unterhalb eines Deckelteils ablegbaren Dach 

Die Erfindung betrifft ©in Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
sowie ein Cabriolet-Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruchs 8. 

Die DE 197 56 062 C1 zeigt ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem einerseits zur Freiga- 
be einer seinem vorderen Endbereich benachbarten Durchtrittsoffnung fur das Dach 
und andererseits zur Freigabe einer seinem hinteren Endbereich benachbarten Auf- 
nahmeoffnung fur Gepack auf- und zubewegtichen Deckeiteil, das in geSffneter 
Steliung des Daches dieses uberdeckt. Das Deckeiteil ist mittels eines Hilfsrahmens 
gehalten, der im Heckbereich der Karosserie angelenkt ist und in seinem in Fahrt- 
richtung vorderen Endbereich uber ein Mehrgelenk mit dem Deckeiteil in Verbindung 
steht. Bei 6ffnung des Deckelteils zur Freigabe der Aufnahmeoffnung fur Gepack 
offnet das Mehrgelenk, so daB eine Schwenkbewegung des Deckelteils in einem mit 
der Fahrtrichtung einen stumpfen Winkel einschlieSenden Offnungssinn resultiert, 
Durch die Offnung des Mehrgelenks findet gleichzeitig eine Aufwartsbewegung auch 
des vorderen Endberetchs des Deckelteils bei dieser Offnung start. Bei Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsdffnung fur das Dach ist das Mehrgelenk in 
einem Ausfuhrungsbeispiel in sich uber ein SchloB verriegelt, In einem weiteren 
Ausfuhrungsbeispiei kann die Verriegelung aufgehoben werden, da uber einen Kur- 
beltrieb eine definierte Bewegung des Mehrgelenks moglich ist. Das Mehrgelenk 
geht dabei wahrend der Offnung des Daches aus seiner ausgefahrenen in eine 
eingeschwenkte Steliung Ober, so daB sich das Deckeiteil flacher an den Hilfsrah- 
men anlegt. Der Hilfsrahmen muG, da bei Offnung des Deckelteils im letztgenannten 
Offnungssinn dieses urn ein heckseitiges Scharnier im Bereich der Oberkante der 
StoSstange schwenkt, relativ weit hinten angeordnet sei, urn ein Verkanten des 
Deckelteils und des Hilfsrahmens gegeneinander zu vermeiden. Dadurch ist der 
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Anlenkpunkt des Hilfsrahmens an eine ungunstige Steile zu legen, da dieser Bereich 
fur die Rtickleuchten verbleiben sollte. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Cabriolet-Fahrzeug hinsichtiich der 
Offnungskinematik des Deckelteils zu verbessern. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmaien 
des Anspruchs 1 sowie durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmaien des An- 
spruchs 8, die einzetn Oder in Kombination miteinander verwirklicht sein konnen. 
Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteranspruchen 2 bis 7 und 9 bis 17 an- 
gegeben. 

Mit der erfindungsgemaSen Aufsteliung bzw. Offnung des Mehrgeienks bei Offnung 
des Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach wird wahrend die- 
ser Offnung der Vertikalabstand zwischen dem Hilfsrahmen und dem Deckelteii 
vergrdGert. Damit kann ein kurzer seitlicher Arm des Hilfsrahmens ausgebildet wer- 
den, der durch die Aufsteliung des Mehrgeienks in im wesentlichen vertikale Rich- 
tung verlangert wird, wenn die Durchtrittsoffnung fur das Dach freigegeben wird. 
Aufgrund der KQrze des seitiichen Arms des Hilfsrahmens kann dessen Lagerung 
vom Heckbereich nach vorne verlagert werden. Damit wird der Raum fur die Riick- 
ieuchten nicht eingeengt. Ihre Zuganglichkeit bleibt ebenso wie der Kofferraum in 
diesem Bereich voll erhaiten, 

Wenn das Mehrgelenk zumindest zwei gekoppelte Teiigeienke umfaSt, von denen 
eines dem Hilfsrahmen und eines dem Deckelteii zugeordnet ist, konnen diese sich 
durch Bewegung des Hilfsrahmens gegenseitig beeinfiussen und bei Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Durchtritts6ffnung fur das Dach insgesamt in eine 
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Aufsteilbewegung Gberfuhrt werden, wobei das untere Teilgelenk durch die ange- 
triebene Bewegung des Hilfsrahmens fiber das Koppelteil die Aufstellung des obe- 
ren Teilgelenks bewirkt. Es ergibt slch eine definierte Aufstelloewegung des oberen 
Teilgelenks, die ohne weitere Antriebs- oder FOhrungshilfen auskommt. 

Bei Verbindung der Teilgelenke miteinander uber einen Koppelkorper, der auBerhaib 
seiner Verbindung zu diesen frei beweglich ist, ist fur diesen keine weitere karosse- 
rieseitige Montage erforderl'tch. Sofern beispielsweise die Teilgelenke jeweils als 
Viergelenke ausgebildet sind, beschrankt sich die Montage am Fahrzeug auf die 
Festlegung zweier Gelenkpunkte des unteren Teilgelenks an der Karosserie und die 
Festlegung zweier Gelenkpunkte des oberen Teilgelenks am Deckelteil. Der Monta- 
geaufwand ist daher gegenuber einem einfachen Viergelenk nicht erh6ht. 

In der Version des insgesamt zu offnenden Mehrgelenks ist besonders vorteilhaft 
das Mehrgelenk ein Viergelenk, wobef zwei Gelenkpunkte dem Deckelteil und zwei 
Gelenkpunkte dem Hilfsrahmen zugeordnet sind* Dann konnen die dem Hilfsrahmen 
und dem Deckelteil zugeordneten Gelenkpunkte uber Lenker miteinander verbunden 
sein, die in Offnungsstellung den Abstand zwischen dem Hilfsrahmen und dem 
Deckelteil Oberbrucken. In geschlossener Steilung sind diese Lenker im wesentli- 
chen horizontal und parallel zum Seitenarm des Hilfsrahmens ausgerichtet, so daB 
sie im Seitenbereich ohne nennenswerte Einschrankung des Kofferraumvolumens 
halterbar sind. 

Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben sich aus nachfolgend beschriebenen und 
in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen des Gegenstandes der Erfin- 
dung, 
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!n der Zelchnung zeigt*. 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines hinteren Teils eines 

Cabriolet-Fahrzeugs einer ersten Version in geschlossener 
Stellung, 

Fsg. 2 das Detail f I in Fig. 1 , 

Fig. 3 eine ahniiche Ansicht wie Fig. 2 wahrend der Offnung des 

Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach, 

Fig. 4 eine ahniiche Ansicht wie Fig. 3 bei weiterem Aufschwenken 

des Deckelteils, 

Fig. 5 eine ahniiche Ansicht wie Fig. 2 wahrend der Offnung des 

Deckefteils zur Freigabe der Aufnahmeoffnung fur Gepack, 

Fig. 6 eine ahniiche Ansicht wie Fig. 5 bei weiterer Offnung, 

Fig. 7 eine schematische Seitenansicht eines hinteren Teils eines 

Cabrioiet-Fahrzeugs einer zweiten Version mit einem Vierge- 
lenk, von dem zwei Gelenkpunkte in separaten Fuhrungskulis- 
sen des Hilfsrahmens zwangsgefuhrt sind, in geschlossener 
Stellung, 



Fig. 8 



das Detail VIM in Fig. 7, 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 wahrend der Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9 bei weiterem Aufschwenken 
des Deckelteils, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 wahrend der Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Aufnahmeoffnung fur Gepack, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 1 bei weiterer Offnung, 

eine schematisierte Ansicht der Lage der Funktionsteile in Stel- 
lung nach Fig. 8, 

eine schematisierte Darstellung der Funktionsteile nach Fig. 9, 

eine schematisierte Darstellung der Funktionsteile nach Fig. 
10, 

eine schematisierte Darstellung der Funktionsteile nach Fig. 
12, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 eines alternattven AusfOh- 
rungsbeispiels, 

eine ahnliche Ansicht wie Fig. 17 wahrend der Offnung des 
Deckelteils zur Freigabe der Durchtrittsoffnung fur das Dach, 



Fig. 19 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 18 bei vollstandig geoffnetem 

Deckelteil, 

Rg. 20 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 7 wahrend des Offnens des 

Deckelteils zur Freigabe der Aufnahmeoffnung fur Gepack, 

Fig. 21 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 20 bei vollstandig geSffnetem 

Deckelteil, 

Fig. 22 eine von schrag hinten gesehene Detailansicht des seitiichen 

Arms des Hilfsrahmens, 

Fig. 23 eine Detailansicht der Fuhrung der Gelenkpunkte in der ge- 

kriimmten Fuhrungskulisse. 

In Fig. 1 ist ein Cabrioiet-Fahrzeug 1 eines ersten Ausfuhrungsbeispiels in abgebro- 
Chener Darstellung gezeigt, das mit einem bereichsweise flexiblen Oder insgesamt 
als Festverdeck ausgebildeten Dach 2 versehen ist. Das Dach 2 ist im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich 3 unterhalb eines Deckelteils 4 ablegbar. Dieses Oberdeckt bei 
geoffnetem Dach 2 in Doppelfunktion sowohl einen Aufnahmeraum 5 fur das geoff- 
nete Dach 2 als auch einen Gepackaufnahmeraum 6. 

Das Deckelteil 4 kann zur Freigabe einer Dachaufnahme6ffnung 7 (Fig. 3, Fig. 4) 
gegen die Fahrtrichtung F in einem spitzen Winkel a Sffnen. Weiterhin ist ein gegen- 
sinniges Offnen (Fig. 5, Fig. 6) des Deckelteils 4 unter EinschluS eines stumpfen 
Winkels 3 mit der Fahrtrichtung F zur Freigabe einer Aufnahmeoffnung 8 zum Be- 
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oder EntJaden des Kofferraums 6 moglich. Das Deckelteil 4 ist in seinem ruckwartt- 
gen Endbereich 9 an einer Scharniervorrichtung 10 gehaiten, die eine Festlegung 
des Deckelteils 4 sowohl bei volistandig geschlossenem Zustand (Fig. 1, Fig, 2) als 
auch bei Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fur das Dach 2 (Fig. 3, Fig. 4) sichersteltt 
Die Scharniervorrichtung 10 ist, insbesondere um kleine Spaltma!3e im Obergang 
zwischen dem Deckelteil 4 und einer Sto3stange S sicherzustellen, als reine 
Schwenkbewegung ausgebildet. 

Das Deckelteil 4 ist auRer Ober das ruckwartige Schamier 10 noch uber einen Hilfs- 
rahmen 11 gehalten, der in seinem ruckwartigen Bereich uber ein Schwenklager 12 
an der Fahrzeugkarosserie scnwenkbar gehalten ist. Der Hilfsrahmen 11 umfaBt 
zwei den Fahrzeugseiten zugeordnete und sich vom Schwenklager 12 in Fahrtrich- 
tung F entiang zweier vertikaler Langsebenen erstreckende Seitenarme 13, die an 
ihrem vorgeordneten, dem Schwenklager 12 abgewandten Ende mit einem Mehr- 
gelenk 14 verbunden sind, das anderenends mit dem vorderen Endbereich 4a des 
Deckelteils 4 in Verbindung stent 

Das Mehrgelenk 14 umfaBt im Ausfuhrungsbeispiel zwei miteinander gekoppelte 
Teilgelenke 15,16, von denen eines dem Deckelteil 4 und das andere dem Hilfsrah- 
men 1 1 zugeordnet ist Die Teilgelenke 15,16 sind uber einen in sich starren Kop- 
pelkorper 17 miteinander verbunden. Der Koppelkdrper 17 ist als in der Bewegungs- 
ebene der seitiichen Arme 13 liegender, mehrfach abgewinkefter Lenker ausgebil- 
det. Er ist in gedffneter Stellung des Deckelteils 4 zur Freigabe der Durchtrittsoff- 
nung 7 fur das Dach 2 frel beweglich und nur uber die Teilgelenke 15 und 16 gehal- 
ten. In geschlossener Stellung des Deckelteils 4 sowie in Offnungssteliung zur Frei- 
gabe der Aufnahmeoffnung 8 fur Gepack ist der Koppelkorper 17 Ober einen vorder- 
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seitig mit diesem starr verbundenen Riegel 18 in einem SchloB 18b blockiert. in die- 
sen Stellungen ist daher eine Bewegung des Koppelkdrpers 17 nicht mSglich. 

Das Teilgelenk 15 ist ebenso wie das Teilgelenk 16 im Ausfuhrungsbeispiel als Vier- 
gelenk ausgebildet, was allerdings nicht zwingend ist. Das Teilgeienk 15 umfaBt 
zwei am Deckelteil 4 gelagerte Gelenkpunkte 19,20 und zwei am Koppelkorper 17 
angeordnete Gelenkpunkte 21,22. Zur Verbindung von Deckelteil 4 und Koppelkor- 
per 17 sind die Gelenkpunkte 19 und 21 uber einen Lenker 23, die Gelenkpunkte 20 
und 22 Gber einen weiteren Lenker 24 miteinander verbunden. 

Das untere Teilgelenk 16 umfaGt zwei dem Koppefkdrper zugeordnete Gelenkpunkte 
25 und 26 sowie zwei dem seitlichen Arm 13 zugeordnete Gelenkpunkte 27 und 28. 
Zur Verbindung von Koppelkorper 17 und seitlichem Arm 13 sind die Gefenkpunkte 
25 und 27 uber einen Lenker 29 und die Geienkpunkte 26 und 28 uber einen Lenker 
30 miteinander verbunden. 

Alle Gelenkpunkte 19,20,21,22,25,26,27,28 sind an dem jeweiligen Bauteil (Deckel- 
teil 4 bzw. Koppelkorper 17 bzw. Seitenarm 13) um bezOglich des jeweiligen Bauteils 
ortsfeste Schwenkachsen schwenkbar angeordnet. 

In geschlossener Stellung (Fig. 2) befinden sich die Lenker 23 und 24 in einer nahe- 
zu horizontalen Stellung, die Lenker 29 und 30 des dem Hilfsrahmen 1 1 zugeord- 
neten Teilgelenks 16 sind hingegen nahezu vertikal. Der Koppelkorper 17, an dem 
die Anlenkung der Lenker 23,29,24,30, namlich die Gelenkpunkte 21,25,22,26 alter- 
nierend aufeinander foigen, liegt nahezu horizontal. 



-9- 



Durch Offnung des seltlicben Arms 13 des Hilfsrahmens 11 Qber ein Antriebsorgan 
31, beispielsweise einen Hydrauiikzylinder, zur Freigabe der Durchtrittsdffnung 7 fur 
das Dach 2 wird eine Verlagerung des Teilgelenks 15 um die ruckwartige Anienkung 
12 des seitHchen Arms 13 in eine gegen die Fahrtrichtung F weisende Richtung 
bewirkt. Die beiden dem Koppelkorper 17 zugeordneten Geienkpunkte 25,26 werden 
©benfails nach ninten verlagert, wobei der Koppelkorper 17 durch Freigabe des 
Schlosses 18b beweglich wird. 

Zudern wird der Koppelkorper 1 7 im spitzen Winke! gegenuber der Fahrtrichtung F 
verkippt, wobei der Gelenkpunkt 26 gegenuber dem Gelenkpunkt 25 abwarts gezo- 
gen wird. Dadurch, daS dio Geienkpunkte des oberen Teilgelenks 15 und des unte- 
ren Teilgelenks 16 aiternierend aufeinander folgen und der Gelenkpunkt 22 des 
Lenkers 24 zwischen den Geienkpunkten 25 und 26 geiegen ist, wird dieser eben- 
falis gegenuber dem Gelenkpunkt 21 des vorderen Lenkers 23 des oberen Teilge- 
lenks 15 nach unten verlagert. Das Teilgelenk 15 stelit sich daher vertikal auf (Fig. 
4), d. h M da3 die Lenker 23,24 durch die unterschiediiche Verlagerung ihrer Geienk- 
punkte 21,22 in Richtung der Pfeiie 32,33 in die vertikaie Endstellung gemaB Fig. 4 
gelangen, in der das Mehrgelenk 14 insgesamt aufgestelit ist, auch wenn das untere 
Teilgelenk 16 gegenQber der Ausgangssteiiung (Fig. 1 , Fig. 2) keine vertikaie Auf- 
steilung seiner Lenker 29,30 erfahren hat. Vielmehr stnd diese Lenker nur geringfu- 
gig in ihrer Winkelsteiiung gegenuber dem Lot verandert, haben jedoch die Kippbe- 
wegung des Koppeikdrpers 17 und damit die Aufsteilung des Geienkpunkts 21 ge- 
genuber dem Gelenkpunkt 22 bewirkt. 

Somit ist insgesamt fur das Mehrgelenk 14 eine Schwenk- und Hubbewegung er- 
reicht. 
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Durch die schwanenhalsartige AufwartskrGmmung des seitlichen Arms 13 ist der 
ben6tigte Raum im Heckbereieh 3 sehr gering. Die seitlichen Arme 13 konnen ex- 
trem kurz gehalten werden. Zudem kann das Hauptlager 12 in einer niedrigen Lage 
innerhalb der Karosserie angeordnet werden. 

Die Hilfsrahmen 11 mit den Antriebsorganen 31 und den Lagern 12 k6nnen insge- 
sami als Module in seitlich vom Kofferraum 6 angeordneten Seitentaschen einge- 
setzt werden. Dadurch, daS das untere Teilgelenk 16 bezuglich seiner Winkelstel- 
lung der Lenker 29,30 gegenuber dem Lot stch bei Offnung nur wenig andert, kann 
die Seiientasche nach vorne begrenzt sein, so da6 wenig Kofferraum veriorengeht. 
Die Lenker 23,24 des dem Deckelteii 4 zugeordneten Teilgelenks 15 konnen in 
geschlossener Stellung dadurch, daR der Kopptungskdrper 17 im Bereich der Ober- 
kante des Kofferraums 6 unmittelbar unterhalb des Deckeiteiis 4 gehalten ist, dicht 
an das Deckelteii 4 angelegt sein, so daB auch hier wenig Raum veriorengeht. 

Zur Freigabe der Aufnahmeoffnung 8 fur Gepack (Fig. 5, Fig. 6) bleibt das SchloS 
18b in seiner arretierten Stellung. Der Koppelkorper 17, der mit dem Riegel 18 ver- 
bunden ist, verbieibt daher unbewegtich. Das untere Teilgelenk 16 ist daher an einer 
Bewegung gehindert. Lediglich das obere Viergelenk 15 kann geoffnet werden, wo- 
bei die dem Koppelkorper 17 zugeordneten Gelenkpunkte 21,22 ortsfest und ledig- 
lich schwenkbeweglich verbleiben. Es Off net also insgesamt nur das obere Teilge- 
lenk 15, d. h„ daS sich die Lenker 23,24 aufstellen und somit nur die Gelenkpunkte 
19,20 verlagert werden. Zur Unterstutzung der Offnungsbewegung ist ein Gasdruck- 
zylinder 34 vorgesehen. Auch ein Hydraulikzylinder oder ein ahnliches Unterstut- 
zungsorgan kommt in Betracht. Der Gasdruckzylinder 34 ist hier am Lenker 24 an- 
gelenkt. Dadurch liegt er bei geschlossenem Deckelteii 4 dicht an diesem in einer 
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nahezu horizontalen Stellung, so da6 das Kofferraumvolumen nicht eingeschrankt 
ist, 

Das Offnen zur Freigabe der Aufnahmeoffnung 8 fQr Gepack entspricht daher der 
Uberlagerung einer Schwenk- und Hubbewegung bei einem ublichen Viergelenk. 

Mit der Erfindung ist ein sehr kurzer seitiicher Arm 13 realisiert, der aufgrund seines 
geringen Tragheitsmoments leicht zu bewegen ist und sehr raumsparend in seitii- 
chen Taschen neben dem Kofferraum 6 angeordnet werden kann. 

Durch die Zwangskopplung der Teilgeienke 15,16 uberden Koppelkorper 17 ist 
weiterer Steueraufwand zum Erreichen der uberlagerten Hub- und Schwenkbewe- 
gung zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 7 fur Gepack bei Offnung des Deckeiteils 4 
entbehrlich. Auch das SchloB 18b kann uber den Hydraulikzylinder 31 zum Schwen- 
ken des Hilfsarms 1 1 entriegelt werden. 

In Fig. 7 ist ein Cabriolet-Fahrzeug 101 eines zweiten Ausfuhrungsbeispiels in abge- 
brocbener Darstellung gezeigt, das ebenfails mit einem bereichsweise flexiblen oder 
insgesamt als Festverdeck ausgebiideten Dach 102 versehen ist. Dieses ist im 
ruckwartigen Fahrzeugbereich 103 unter einem Deckeftell 104 abtegbar. Das 
Deckelteii 104 ist prinzipiefl gleichartig Oder ahnlich wie das Deckelteii 4 des ersten 
Ausfuhrungsbeispiels und uberdeckt auch hier in Doppelfunktion sowohl einen Ver- 
deckaufnahmeraum 105, in dem das Dach 102 in geoffneter Stellung gehaiten ist, 
als auch einen Gepackaufnahmeraum 106. 

Das Deckelteii 104 kann ebenso zur Freigabe einer Dachaumahmeoffnung 107 
(Fig. 9, Fig. 10) gegen die Fahrtrichiung F in einem spitzen Winkel dftnen. 
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Weiterhin ist auch ein gegensinniges Offnen (Fig. 11, Fig. 12) des Deckelteils 104 
unter EinschiuB eines stumpfen Winkels mit der Fahrtrichtung F zur Fretgabe einer 
Aufnahmeoffnung 108 zum Be- Oder Entladen des Kofferraums 10S moglich. Das 
Deckelteil 104 ist in seinem ruckwartigen Endbereich 109 an einer wie im ersten 
Ausfuhrungsbeispiel ausgebildeten Scharniervorrichtung 110 gehalten, die ©ine 
Festlegung des Deckelteils 104 sowohl bei vollstandig geschlossenem Zustand 
(Rg. 7) als auch bei 6ffnung der Durchtrittsoffnung fQr das Dach 102 (Fig, 9, 10) 
sicherstellt. 

Das Deckelteil 104 ist auBer Qber das ruckwartlge Scbamier 110 noch Qber einen 
Hilfsrahmen 111 gehalten, der in seinem ruckwartigen Bereich Qber ein Schwenkla- 
ger 1 12 an der Fahrzeugkarosserie beweglich gehalten ist, Der Hilfsrahmen 1 1 1 
umfaBt zwei den Fahrzeugseiten zugeordnete und sich vom SchwenkJager 1 12 in 
Fahrtrichtung F erstreckende Seitenarme 1 13, die an ihrem dem Schwenklager 1 12 
abgewandten Ende mit einem Mehrgelenk 114 verbunden sind, das anderenends 
mit dem vorderen Endbereich 115 des Deckelteils 104 in Verbindung stent. 

Das Mehrgelenk 1 14 ist in den hier gezeigten Ausfuhrungsbeispielen als Viergelenk 
ausgebildet, was allerdings nicht zwingend ist, und umfaSt zwei dem Deckeltei! 104 
zugeordnete Gelenkpunkte 1 16,1 17 sowie zwei den Seitenarmen 113 des Hilfsrah- 
mens 111 zugeordnete Gelenkpunkte 118,119. 

Zur Verbindung von Deckeiteil 104 und Hilfsrahmen 1 1 1 sind die Gelenkpunkte 116 
und 118 mittels eines Lenkers 120, die Gelenkpunkte 117 und 119 mittels eines 
Lenkers 121 verbunden. 
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Die Gelenkpunkte 116 und 117 sind am Deckelteil 104 jeweite ortsfest angeordnet, 
die hitfsrahmenseitigen Gelenkpunkte 118 und 119 sind Gber einen weiteren Lenker 
122, der den gleichbleibenden Abstand zwischen diesen Gelenkpunkten sicherstellt, 
miteinander verbunden, jedoch gemeinsam gegenuber dem Hilfsrahmen 111 verla- 
gerbar. Hierfur sind den Gelenkpunkten 118,119 Achsstummel zugeordnet, die in 
FGhrungskulissen 123,124 der Seitenarme 113 des Hilfsrahmens 1 1 1 verschieblich 
sind. 

Die Fuhrungskulissen 123,124 erstrecken sich in geschlossener Steilung des Hilfs- 
rahmens 111 in Fahrtrichtung F und schwenken mil den Seitenarmen 113 des Hilfs- 
rahmens 1 1 1 in eine aufwarts weisende Steilung bei Offnung des Deckeiteils 104 
zur Freigabe der Durchirittsoffnung 1 07 fur das Dach (Fig, 9, 1 0) r 

Es ist weiterhin ein SchloB 125 vorgesehen, das das Deckelteil 104 uber Festlegung 
der Gelenkpunkte 1 18,1 19 in geschlossener Steilung (Fig. 8) arretiert. Durch Aus- 
schub der Kolbenstange des Hydraulikzylinders 126, der die Aufwartsbewegung des 
Seitenarms 1 13 zur Freigabe der Durchtritts6ffnung 107 fur das Dach 102 bewirkt, 
wird uber einen Bowdenzug 127 das SchloB 125 geldst, so daS ein hiervon gehalte- 
ner Querriegel 128, der mit dem Lenker 122 verbunden ist und die Gelenkpunkte 
118 und 1 19 in geschlossener Position halt, auBer Eingriff gebracht wird und das 
vordere Ende des Deckeiteils 104 abheben kann durch weiteren Ausschub der Kol- 
benstange des Hydraulikzylinders 126, 

In geschlossener Steilung (Fig. 8) befinden sich die Gelenkpunkte 1 18,1 19 in in 
Fahrtrichtung F vorderer Extremalstellung In den Fuhrungskulissen 123,124, Wah- 
rend der Offnung des Deckeiteils 104 zur Freigabe der DurchtrittsSffnung fur das 
Dach 102 werden die Gelenkpunkte 1 18,1 19 zunachst in den Fuhrungskulissen 
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123,124 entgegen der Fahrtrichtung F verlagert, dabei bewegen sich die Lenker 
120,121 aus ihrer im wesentlichen horizontal Lage in eine gegenuber dem Sei- 
tenarm 113 des Hilfsrahmens 1 1 1 abgewinkelte und aufwarts gerichtete Lage, wo- 
durch das Deckelteil 104 sich mit seinem vorderen Endbereich 115 vom Seitenarm 
113 entfemt Bei weiterer Offnung des Deckelteils 104 in dem genannten Sinne (Fig. 
10) gehen die Lenker 120,121 in eine im wesentlichen vertikale Stellung Ober, wo- 
durch der Abstand vom vorderen Ende des Seitenarms 1 13 des Hiffsrahmens 1 1 1 
zum vorderen Ende 115 des Deckelteils 104 maximiert ist. Zudem schieben sich 
dabei die Gelenkpunkte 1 18,1 19 in den Fuhrungskulissen 123,124 wieder in die vor- 
dere Extremalstellung, so da(3 die Verbindung aus Seitenarm 113 und Lenkern 
120,121 eine maximal mogliche Lange erreicht. Die Anienkpunkte 1 16,1 17 am 
Deckelteil 104 liegen dabei in etwa uber dem Hauptlager 1 12 des Hilfsrahmens 111. 
Dieses kann Uaher sehr weit nach vome verlagert werden, so daB ruckwartig dieses 
Lagers 1 12 die voile Kofferraumbreite zur Verfugung steht und hinreichend Ladevo- 
lumen Oder Zuganglichkeit fur die RQckleuchten verbleibt. 

Zur Freigabe der Aufnahmeoffnung 108 fur Gepack (Fig. 11,12) bleibt das SchloB 
125 in seiner arretierten Steliung. Der mit dem Lenker 122 verbundene Querriegel 
128 verbleibt daher unbeweglich. Somit konnen auch die Gelenkpunkte 118 und 119 
nicht bewegt werden. Es ist daher nur eine reine Schwenkbewegung um diese Ge- 
lenkpunkte moglich, die in der vorderen Extremalstellung in den Fuhrungskulissen 
123 und 124 verbleiben. Auch hier dffnet das Mehrgelenk 1 14, d. h., daB sich die 
Lenker 120 und 121 aufstellen. Somit ist insgesamt eine Schwenk- mit uberlagerter 
Hubbewegung erreicht. Dieses entspricht dem ublichen Offnen eines Mehrgelenks. 

Zur UnterstQtzung der Cffnungsbewegung ist ein Gasdruckzylinder 129 vorgesehen, 
der sich einenends am Lenker 120 und anderenends an einem Lager 130 am 
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Deckelteil 104 abstOtzt. Auch eine andere Anordnung des Gasdruckzy tinders 129 
oder eines ahniichen Unterstutzungsorgans, beispielsweise eines Hydraulikzylin- 
ders, kommt in Betracht. Bei der hier gezeigten Anordnung ist in Ruhesteliung (Rg. 
7, Fig. 8} der Gasdruckdampfer 129 im Bereich der seitlichen Arme 113 gehalien, 
auch der Anienkpunkt 130 am Deckelteil 104 liegt in Fahrtrichtung F vor dem 
Hauptlager 112, so daB die Einschrankung des Kofferraumvoiumens durch den 
Gasdruckdampfer 129 in geschlossener Stellung des Deckelteils 104 minimiert ist 

In einem dritten Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 17 bis Fig. 23) ist ebenfalis ein Viergelenk 
1 14.1 vorgesehen, das zwei gegenuber dem Deckelteil 104 ortsfest angeordnete 
Gelenkpunkte 116.1 und 117.1 sowiezwei dem Hilfsrahmen 111.1 zugeordnete 
Geienkpunkte 118.1 und 119.1 aufweist. 

Zur Verbindung von Deckelteil 104 und Hilfsrahmen 111.1 sind die Gelenkpunkte 
116.1 und 118.1 mitteis eines Lenkers 120.1, die Gelenkpunkte 117.1 und 119.1 mit- 
tels eines Lenkers 121.1 verbunden. 

Die hiifsrahmenseitigen Gelenkpunkte 1 18.1 und 1 19.1 sind Ober einen weiteren 
Lenker 122.1 , der den gleichbleibenden Abstand zwischen diesen Gelenkpunkten 
sicherstellt, miteinander verbunden, jedoch gegenuber dem Hilfsrahmen 1 1 1.1 ge- 
meinsam verlagerbar. Hierfur sind die Gelenkpunkte 1 18.1 und 1 19.1 als Achs- 
stummel ausgebildet und in einer gemeinsamen, gekrummten Fuhrungskulisse 
123.1 im Seitenarm 113,1 des Hilfsrahmens 111.1 verschieblich. 

Die Fuhrungskulisse 123.1 erstreckt sich in geschlossener Stellung des HHfsrah- 
mens 111*1 in Fahrtrichtung F, wobei sie sich von einem heckseitigen Ende nach 
vorne hin leicht aufw&rts gekrtimmt verlauft. Sie schwenkt mit den Seitenarmen 
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1 13.1 bei Offnung des Deckeiteils 104.1 zur Freigabe der Durchtrittsoffnung 107 fur 
das Dach (Fig. 18, Fig. 19) in eine aufwarts weisende Stellung. Auch bei der Alter- 
natiwersion ist ein SchloB 125 vorgesehen, das das Deckelteil 104 in geschlossener 
Stellung (Fig. 17) arretiert. Nach L6sung des Schlosses 125 kann ©in Querriegel 
1 28, der mit dem Lenker 1 22.1 verbunden ist und die Geienkpunkte 1 1 8.1 und 1 1 9.1 
in geschlossener Position halt, auBer Eingriff gelangen, und das vordere End© 115 
des Deckeiteils 104 kann abheben. 

in geschlossener Stellung (Fig. 17) befinden sich die Geienkpunkte 118.1 und 119.1 
in in Fahrtrichtung F hinterer Extrernalstellung in der Fuhrungskulisse 123.1. Wah- 
rend der Offnung des Deckeiteils 104 zur Freigabe der Durchtrittsdffnung 107 fur 
das Dach 102 werden die Geienkpunkte 1 18.1 und 1 19,1 in der gemeinsamen Fuh- 
rungskulisse 123.1 in Fahrtrichtung F verlagert, dabei bewegen sich die Lenker 
120.1 und 121.1 aus ihrer im wesentlichen horizontalen Lage in eine gegeniiber dem 
Seitenarm 113.1 des Hilfsrahmens 111.1 abgewinkelte und aufwarts gerichtete 
Lage, wodurch das Deckelteil 1 04 sich mit seinem vorderen Endbereich 1 15 vom 
Seitenarm 1 13.1 entfernt. Bei weiterer Offnung des Deckeiteils 104.1 in dem ge- 
nannten Sinne (Fig. 19) gelangen die Lenker 120.1 und 121.1 in eine im wesentli- 
chen vertikale Stellung, wodurch der Abstand vom vorderen Ende des Seitenarms 
113.1 des Hilfsrahmens 111.1 zum vorderen Ende 1 15 des Deckeiteils 104 maxi- 
miert ist. Zudem schieben sich die Geienkpunkte 1 18.1 ,1 19.1 in der Fuhrungskuiisse 
123.1 in Richtung der vorderen Extrernalstellung bezOglich der Fuhrungskulisse 
123.1, so da6 die Verbindung aus Seitenarm 1 13 und Lenkern 120.1, 121.1 eine 
maximal mogliche Lange erretcht. Die Anlenkpunkte 116.1,117.1 am Deckelteil 
104.1 liegen dann in etwa uber dem Hauptlager 112.1 des Hilfsrahmens 111.1. Die- 
ses Hauptlager kann auch in dieser Ausfuhrungsform sehr weit nach vorne verlagert 
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sein. Zudem kann das Hauptlager 1 12.1 und das ihn tragende Gestange 130 insge- 
$amt als Modul in eine Seitentasche der Fahrzeugkarosserie eingesetzt werden. 

Um die Verschieblichkeit der Gelenkpunkte 118.1 und 119.1 zu ermoglichen, sind 
diese an abgewinkeften Lenkern 131,132 gelagert, wobei diese Lenker 131,132 an- 
derenends mit Rollen 133 verbunden sind, die in der Fuhrungskulisse 123.1 verfahr- 
bar sind. 

Die Ausbildung nach den Fig. 22 bis 24 zeigt leichte geometrische Abanderungen 
der abgewinkelten Lenker 131 und 132. in jedem Fall sind diese gegenuber dem 
Lenker 122.1 ortsfest und tragen an ihren den Rollen 134,135 abgewandten Enden 
die Gelenkpunkte 118.1 und 119.1. An einem der Lenker 131 Oder 132 kann zudem 
eine Lagerung fOr einen Gasdruckdampfer 129.1 zur Untersttitzung der Freigabe der 
Gepackaufnahmeoffnung 108 vorgesehen sein. 

Wie im zweiten Ausfuhrungsbeispiel bleiben auch hier bei 6ffnung des Deckelteils 
104 zur Freigabe der Aufnahmefiffnung 108 fur Gepack die Gelenkpunkte 118.1 und 
1 19,1 unbewegt, da das SchloB 125 fur diese Bewegung nicht auBer Eingriff ge- 
bracht wird und daher die Rollen 134 und 135 in der Fuhrungskulisse 123.1 nicht 
beweglich sind. Es steht dann nur die normale Viergelenkversion ohne Verlagerung 
der Gelenkpunkte zur Verfugung. 

In jedem Fall ist eine wait vome liegende Anlenkung 1 12,1 12.1 des Hilfsrahmens 
111 bzw. 111.1 ermdglicht, wodurch die Offnungskinematik des Deckelteils 104 ver- 
bessert ist und im Heckbereich die raumlichen Verhaltnisse groBzuglger ausgebildet 
sind. 
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Die Krafte zum 6ffnen des Deckelteils 104 sind zudem relativ gering, da nur ein kur- 
zer Hilfsrahmen 1 1 1 bzw. 111.1 bewegt werden muB, dessen Tragheitmornent ge- 
ring ist. Die Lenker 120,121 bzw. 120.1,121.1 offnen auiomatisch durch die Verlage- 
rung der Gelenkpunkte 118,119 bzw. 118.1,119.1 gegenuber dem Hilfsrahmen 111 
bzw, 1 1 1 .1 , so daS weitere Steuerungsmechanismen entbehrlich sind. Auch die 
Entriegelung des Schtosses 125 erfolgt durch Ausschub der Kolbenstange des Hy- 
draulikzylinders 126 automatisiert. Eine separate Ansteuerung des Schlosses 125 ist 
nicht erforderlich. 
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Ansprfiche: 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mil einem im ruckwartigen Fahrzeugbereich (3) unter- 
halb eines Deckelteils (4) ablegbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) einerseits 
zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (4a) benachbarten Durchtrittsoff- 
nung (7) fur das Dach (2) und andererseits zur Freigabe einer seinem hinteren End- 
bereich (9) benachbarten Aufnahmeoffnung (8) fur Gepack auf- und zubeweglich ist 
und wobei ein Hiifsrahmen (11) unterhalb des Oeckeiteils (4) angeordnet ist, der in 
seinem in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten Bereich uber ein Mehrgelenk (14) mit 
dem Deckelteil (4) verbunden ist und in seinem ruckwartigen Bereich (12) gegen- 
uber der Fahrzeugkarosserie beweglich gelagert ist, dadurch qekennzeichnet, da(3 
das Mehrgelenk (14) bei Freigabe der Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) in einer 
insgesamt aufgesteHten, den Abstand zwischen dem Deckelteil (4) und dem Hiifs- 
rahmen (1 1) gegenuber der geschlossenen Stellung vergro&ernden Lage gehalten 
ist. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch qekennzeichnet da!3 das 
Mehrgelenk (14) zurnindest zwei gekoppelte Teiigeienke (15; 16) umfaBt, von denen 
eines (15) am Deckelteil (4) und eines (16) am Hiifsrahmen (11) gelagert ist. 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch qekennzeichnet daG die 
Teiigeienke (15;16) uber einen starren Koppelkorper (17), der in gedffneter Stellung 
des Deckelteils (4) zur Freigabe der Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) auBer- 
halb seiner Verbindung zu den Teilgelenken (15;16) frei beweglich ist, miteinander 
verbunden sind. 



-20- 



4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch qekenrtzeich- 
netj daB die Teilgelenke (15; 16) jeweiis mehrere mit dem Koppelkorper (17) 
schwenkbar verbundene Lenker (23,24;29,30) umfassen, 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 3 bis 4, dadurch qekennzeich- 
net. dafl die Teilgelenke (15; 16) jeweiis zwei an dem Koppelkorper (17) gelagerte 
Gelenkpunkte (21,22;25,26) umfassen. 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach etnern der Anspruche 3 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net. da(3 das dem Deckelteil (4) zugeordnete Teilgelenk (15) zwei an dem Deckelteil 
(4) gelagerte Gelenkpunkte (19;20) und das dem Hilfsrahmen (1 1) zugeordnete 
Teilgeienk (16) zwei an dem Hilfsrahmen (11) gelagerte Gelenkpunkte (27;28) 
aufweist. 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch qekennzeictv 
net daS das mit dem Hilfsrahmen (1 1) verbundene Teilgelenk (16) uber eine Be- 
wegung des Hilfsrahmens (11) und eine Kopplung mit dem Koppelkorper (17) eine 
Aufstellung der Lenker (23;24) des mit dem Deckelteil (4) verbundenen Teilgelenks 
(15)bewirkt. 

8. Cabriolet-Fahrzeug (101) mit einem im ruckwartigen Fahrzeugbereich (103) 
unterhalb eines Deckelteils (104) ablegbaren Dach (102) , wobei das Deckelteil 
(104) einerseits zur Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (115) benachbarten 
Durchtrittsoffnung (107) fur das Dach (102) und andererseits zur Freigabe einer sei- 
nem hinteren Endbereich (109) benachbarten Aufnahmeoffnung (108) fur Gepack 
auf- und zubeweglich ist und wobei ein Hilfsrahmen (1 1 1.1) unterhalb des 
Deckelteils (104) angeordnet ist, der in seinem in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten 
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Bereich Ober ein Mehrgeienk (1 14;1 14.1) mit dem Deckeiteil (104) verbunden ist und 
in seinem ruckwartigen Bereich (112;1 12.1) gegenuber der Fahrzeugkarosserie 
beweglich gelagert ist, dadurch qekennzeichnet daB das Mehrgeienk (1 14;l 14.1) 
bei Freigabe der Durchtrittsoffnung (107) fur das Dach (102) in einer geSffneten, den 
Abstand zwischen dem Deckeiteil (1 04) und dem Hilfsrahmen (1 1 1 ;1 1 1 . 1 ) gegen- 
uber der geschlossenen Stellung vergroBemden Lage gehalten ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch qekennzeichnet daB das 
Mehrgeienk (1 14;1 14.1 ) ein Viergelenk ist, wobei zwei Gelenkpunkte 

(1 1 6. 117;1 16.1,1 17.1) dem Deckeiteil (104) und zwei weitere Gelenkpunkte 
(1 18,1 19; 1 18.1 ,1 1 9.1) dem Hilfsrahmen (11 1 ;1 1 1.1) zugeordnet sind. 

1 0. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 Oder 9, dadurch qekenn- 
zeichnet daB der Oder die dem Hilfsrahmen (1 1 1 ;11 1 .1 ) zugeordneten Geienk- 
punkt(e) (118,119;118.1, 119.1) gegenuber diesem verlagerbar gehalten sind. 

1 1 . Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 0, dadurch qekennzeichnet. daB die 
Verlagerbarkeit bei Offnung des Deckelteils (104) zur Freigabe der Aufnahmeoff- 
nung (108) fur Gepack gehemmt ist 

1 2. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprPche 8 bis 1 1 , dadurch qekenn- 
zeichnet daB zur Verlagerung des oder der dem Hilfsrahmen (11 1 ;1 1 1 .1) zuge- 
ordneten Gelenkpunkte (118,1 19;1 18.1,1 19.1) zumindestein als Fuhrungskulisse 
(123; 124; 123.1) dienendes Langloch ausgebildet ist. 

1 3. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 8 bis 1 2, dadurch qekenn- 
zeichnet. daB zwei Gelenkpunkte (1 18; 1 19) in dem Hilfsrahmen (11 1) in zwei sich 
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im wesentlichen geradlinig und in geschlossener Sleliung in Fahrtrichtung er« 
streckenden LanglSchern (123; 124) gehalten sind. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 1 3, dadurch qekennzeichnet, daB in geschlos- 
sener SteHung des Deckeiteils (104) die Gelenkpunkte (1 18;1 19) in den Langldchern 
(123:124) in einer vorderen Extremalsteilung gehalten sind, wahrend der Offnung 
des Deckeiteils (104) zur Freigabe der Durchtrittsdffnung (107) fur das Dach zu- 
nachst in eine rQckwartige Richtung verschieblich und bei weiterer Offnung wie- 
derum in Richtung des vorderen Extremalbereiches verlagerbar sind. 

1 5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 1 2, dadurch gekennzeichnet 
daS das Gelenk (114.1) ein Viergelenk ist und zwei der Gelenkpunkte (1 18.1 ;1 19.1) 
dem Deckelteil (1 04) und zwei weitere dem Hilfsrahmen (1 1 1 .1) zugeordnet sind, 
wobei die dem Hilfsrahmen (111.1) zugeordneten Gelenkpunkte (118.1;119.1) in 
einer gemeinsamen Fuhrungskulisse (123.1) verschieblich sind. 

1 6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 5, dadurch qekennzeiehnet. daft die 
Fuhrungskulisse (123.1) aufwarts gekrummt ist. 

1 7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 4 oder 1 5, dadurch aekennzeichnet 
daB die zwei dem Hilfsrahmen (111.1) zugeordneten Gelenkpunkte (1 18.1 ;1 19.1) 
bei geschlossenem Deckelteil (104) in einer in Fahrtrichtung (F) ruckwartigen 
Extremalsteilung gehalten sind. 
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Zusammenfassung: 

Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) m'tt einem inn rQckwartigen Fahrzeugbereicb (3) unterhalb 
eines Deckelteils (4) ablegbaren Dach (2), wobei das Deckelteil (4) einerseits zur 
Freigabe einer seinem vorderen Endbereich (4a) benachbarten Durchtrittsoffnung 
(7) fur das Dach (2) und andererseits zur Freigabe einer seinem hinteren Endbereich 
(9) benachbarten Aufnahmedffnung (8) fur Gepack auf- und zubeweglich ist und 
wobei ein Hilfsrahmen (11) unterhalb des Deckelteils (4) angeordnet ist, der in 
seinem in Fahrtrichtung (F) vorgeordneten Bereich Ober ein Mehrgelenk (14) mit 
dem Deckelteil (4) verbunden ist und in seinem rQckwartigen Bereich (12) gegen- 
Ober der Fahrzeugkarosserie beweglich gelagert ist, wird so ausgebildet, daB das 
Mehrgelenk (14) bei Freigabe der Durchtrittsoffnung (7) fur das Dach (2) in einer 
insgesamt aufgestellten, den Abstand zwischen dem Deckelteil (4) und dem Hilfs- 
rahmen (1 1 ) gegenQber der geschlossenen Stellung vergroBernden Lage gehalten 
ist (Fig. 4). 



